FPAK

FEDERACAD PORTUGUESA
DE AUTOMOBILISMO E KARTING

CADERNO DE ENCARGOS PARA ORGANIZADORES DE PROVAS
DE MONTANHA 2019

Este Caderno de Encargos, que é composto por quatro Anexos e complementa as
Prescricdes Especificas de Montanha 2019, tem como Unica funcéo relembrar alguns dos
eguipamentos e meios necessarios a organizacao de Competicdes de Montanha integradas
em competicdes promovidas pela FPAK.

Competird aos Clubes Organizadores garantirem todos 0s equipamentos e meios necessarios
para o efeito, mesmo que ndo constem do presente documento.

ANEXO | - PLANO DE SEGURANCA

Art. 1 —= REGULAMENTO E PLANO DE SEGURANCA

1.1 - Com uma antecedéncia de 60 dias antes do inicio da Competicdo, o Organizador devera
apresenta-lo via PORTAL FPAK (obrigatorio provas campeonatos ou tacas fpak), facultativo para as
restantes provas que podem apresenta-lo via e-mail para regulamentos@fpak.pt, em versao word.

1.2 - O Plano de Seguranca devera ser enviado a FPAK, até 10 dias antes do inicio da Prova.

1.3 - Cada Clube organizador devera elaborar o Plano de Seguranca da sua competicdo. O Clube
organizador podera introduzir todos os elementos adicionais que deseje, com a intencdo de melhorar
a seguranca da sua prova, tanto dos espectadores, como dos participantes e Oficiais da Prova
desde que devidamente aprovados pelo Delegado de Seguranca ou Observador.

1.4 - O Plano de Seguranca devera ser elaborado conforme as exigéncias do Art.° 7 do Anexo H ao
CDL.

1.5 - Os pontos que devem ser descritos no Plano de Seguranca, sao 0s seguintes:
1.5.1 - PLANO DE SEGURANCA

Cada prova tem de ter um plano de seguranca que compreendera:

a 1) A localizacao da Direccdo da Prova

a 2) Nomes e contactos dos diferentes responsaveis

» Director da Prova

» Directores de Prova Adjuntos

» Chefe de Seguranca

» Médico Chefe (Licenciado em Medicina)

1.5.2 - Relacao dos telefones de interesse para a seguranca da Prova:
a) Direcgao da Prova;

b) Secretaria da Prova;

c¢) Policia local,

d) Policia de transito;

e) Centro coordenador de emergéncias local e / ou distrital;



f) Servico de Bombeiros: o local e outros disponiveis;
g) Hospitais de Prevencéo: local e distrital

h) Servico de desempanagem

i) Hospitais de servico e localizacao

j) Farmacias de servico e localizacao

1.5.3 - Caracteristicas do tracado

Localizacdo exacta do local da prova, denominacdo da estrada e principais vias de acesso
(recomenda-se anexar copia do mapa de estradas — exemplo: Google).

1.5.4 - Organizacéo Vigilancia da Pista e Seguranca

a) Numero e local dos postos de controlo

b) Equipamento dos postos de controlo;

c) Nome e numero das licencas dos Comissarios nos diferentes postos de controlo;

d) Material de comunicacéo

e) Pessoal de vigilancia (privado ou publico, especificar): nimero localizacédo e dependéncia

1.5.5 - Servigcos Médicos

De acordo com o Art. 7.3 do Anexo “H” ao CDI — disposicdes especificas nas provas de montanha
Deve ser indicado na planta do tracado a respectiva localizacdo de cada médico

1.5.6 - Servicos de Luta contra Incéndio e de Socorro

De acordo com o Art 7.4 do Anexo “H” ao CDI - disposicfes especificas para provas de montanha.
Deve ser indicado na planta do tracado a respectiva localizacdo de cada viatura de intervencao
rapida.

1.5.7 — Via de Evacuacao - Deve ser igualmente prevista a existéncia de uma via de evacuacao
rapida devidamente assinalada, em caso de emergéncia.

1.5.8 - Servico de reboques

a) Numero de reboques com grua e sua localizacao

b) Nimero de reboques com estrado e sua localizacao

1.5.9 - Responséavel pela Seguranca

1.5.9.1 - Um Responsavel pela Seguranca serd indicado no regulamento da Prova.

E o responsavel pela elaboracéo do plano de seguranca.

1.5.9.2 - Durante a prova estard em permanente contacto com o Director da Prova, o médico chefe e
o responsavel por cada posto de controlo existente ao longo do percurso (por radio).

1.5.9.3 - Ser& o responsavel pela aplicacao do plano de seguranca

1.5.10 - Controlo dos espectadores

1.5.10.1 - Os organizadores, se necessario, com a ajuda dos servicos de ordem publica, devem
identificar e delimitar as zonas de risco, muito antes da chegada do publico.

Todas as zonas de risco tém de estar identificadas no plano de seguranca.

Quando um elevado nimero de espectadores € esperado num dos locais do percurso, deve ser o

mesmo protegido por equipamentos de seguranca especiais como barreiras de pneus, fitas
plasticas, barreiras de plastico, etc.

1.5.10.2 - E necessario impedir o plblico de se deslocar ao longo do percurso desde a altura em que

este esteja aberto a competicao (entre o fecho do percurso e a sua abertura pela Direc¢cdo da
Prova).

1.5.10.3 - Ao longo do percurso e em todos 0s pontos de acesso, conselhos de seguranca devem
ser distribuidos ao publico.

1.5.10.4 - Comissarios de postos e representantes do servico de ordem publica (policia, GNR, etc.)
em numero suficiente devem estar presentes para garantir a seguranca ao longo do percurso.
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1.6 - INQUERITO SOBRE ACIDENTES

Todo o acidente que provoque ferimentos graves (seja nos participantes, seja nos espectadores ou
Oficiais de Prova) deve ser objecto de um “Relatério detalhado de Acidente” (utilizando o modelo
publicado no site da FPAK) a Direccdo da FPAK. Este relatorio sera elaborado de acordo com o0s
relatorios de acidente disponiveis no site da FPAK seguindo as instrucfes constantes do mesmo.

Estes relatorios encontram-se disponiveis em
http://www.fpak.pt/sites/default/files/paginas/generico/sequros/29154-
relatorio detalhado de acidente.pdf e em

http://www.fpak.pt/sites/default/files/paginas/generico/sequros/29153-relatorio_de acidente.pdf per
1.7 — Interdicdo de circulagdo de viaturas de competicdo desde as 00h00 de sexta-feira, véspera da
prova (inclusive) até ao final da prova domingo.

Art. 2 - Medidas preventivas (sinalizagao e balizagem).
2.1 - As estradas e caminhos de acesso ao Percurso terdo que estar fechadas a circulacdo. O
procedimento adequado é o seguinte:

a) As estradas principais, secundarias e todas aquelas nas quais se pode circular, devem estar
bloqueadas por meio grades metélicas de contencdo do publico, de rede ou fita plastica e vigiadas
por um representante do servi¢o publico.

b) As pequenas estradas sem saida (que por exemplo conduzem a quintas ou outros locais) terdo
de ser bloqueadas por meio de rede ou fita plastica. Uma nota deve ser afixada na barreira ou nessa
fita para avisar do desenrolar da prova e do perigo que representa entrar no percurso da prova.

2.2 - E missé&o dos carros de seguranca verificar que o sistema de encerramento das estradas esta
colocado bem como todo o sistema de seguranca e avisar de imediato a direccéo de prova de toda a
omissao, que tera de ser corrigida antes do inicio da prova.

2.3 - Os postos de Comissarios seréo espalhados ao longo do percurso para:

— Fazer respeitar os locais interditos aos espectadores, com a ajuda de painéis, barreiras, cordas
apitos ou altifalantes.

- Apresentar a respectiva sinalizacéo aos pilotos

Art® 3 — Inspecéo ao Tracado
Na véspera de tarde ou no 1° dia da prova durante a manha a pista podera ser inspecionada pelo
observador FPAK na prova.

4 — Tracado Pronto
Com a antecedéncia minima de 30 minutos em relacdo ao horario de inicio do Warm Up os

Organizadores deverao ter o tragcado de prova montado com todos 0s elementos necessarios,
incluindo ambulancias, médicos e paramédicos.

5 - BRIEFING ENTRE OFICIAIS DE PROVAS - Devera ser feito um Briefing entre o Diretor de
Prova, os Fiscais de Pista, o Médico Chefe e o responsavel de seguranca, a fim de se concertarem
modos e métodos de atuacdo durante todo o decorrer da prova.

5.1. O Diretor de Prova, devera realizar com os elementos que irdo estar na Pré-Grelha e grelha de
partida, uma reunidao de modo a haver uma coordenacao de funcdes devidamente especificada.


http://www.fpak.pt/sites/default/files/paginas/generico/seguros/29154-relatorio_detalhado_de_acidente.pdf
http://www.fpak.pt/sites/default/files/paginas/generico/seguros/29154-relatorio_detalhado_de_acidente.pdf
http://www.fpak.pt/sites/default/files/paginas/generico/seguros/29153-relatorio_de_acidente.pdf

6 — DROPBOX - O organizador devera criar na Dropbox uma pasta especifica para a prova, onde
todos os documentos oficiais de prova devem constar e ser partiihados com os Comissarios
Desportivos, Observador da FPAK, Cronometragem e Delegado Técnico. Devem ser previstas sub-
pastas tematicas para introducdo dos documentos especificos. E da responsabilidade do
organizador fazer os convites para a dropbox, contactando os Oficiais para saber qual o email da
sua conta Dropbox.

7 - DOCUMENTACAO A ENVIAR A FPAK - O Organizador devera introduzir todos os documentos
oficiais de prova no portal FPAK de acordo com o previsto no artigo 12.3 das Prescrigcbes Gerais de
Automobilismo e Karting.

8 - POSTOS DE FISCAL PISTA
8.1 - Dois elementos por cada posto, ou um fiscal de pista e um bombeiro (elementos minimo)

8.2 - Comissarios de Apoio — colocados estrategicamente, e em numero suficiente, de modo a
abrangerem o maior nimero de zonas da pista, para resolverem qualquer situacdo que se verifique
durante os treinos ou corridas (retirar viaturas acidentados, avariados, etc.).

8.3 - Todos os postos de Fiscais de Pista deverao estar protegidos no sentido de circulacdo da pista
(e em todos os lados em que seja possivel uma viatura abalroar os Fiscais de Pista), e numerados
com painéis de 50 cm2 (recomendavel 100 cm2) em material flexivel e sem arestas vivas.

A numeracdo deve ser facilmente identificados pelos Condutores e de frente para o sentido da
corrida, ser& de cor preta sobre fundo branco e crescente a partir da linha de partida.

8.4 - Todos devem ter comunicagao radio com DP ou Chefe de seguranca.

ANEXO Il - BRIEFING

Art. 1 - BRIEFING

1.1 - No Briefing com o Director da Prova deverdo ser comunicados aos Condutores 0s seguintes
pontos

» Hora de apresentacéo no Parque de pré partida

» Intervalo entre subidas (treinos oficiais de subidas de prova — conforme artigo 21.3 PEM)
» Regras de Seguranca (bandeiras)

» Paragem na pista

» Procedimento em caso de interrupgdo de uma subida de prova

» Procedimento da ceriménia de Pddio no final das subidas

» Apresentacdo do Responsavel pelas relagées com os Concorrentes

» Conferéncia de Imprensa



ANEXO IIl - RESPONSAVEL PELAS RELACOES COM OS
CONCORRENTES

PRINCIPAIS MISSOES

Prestar informacdes aos Concorrentes e manter com eles um papel de concertagdo. Esta missao
deve ser confiada a dois possuidores de Licenca Desportiva emitida pela sua ADN, uma vez que
implicard intrinseco conhecimento da regulamentagcdo dadas fun¢fes de ligacdo permanente entre
os Concorrentes, Condutores e com os Oficiais de Prova.

Deverdao ser nomeados sempre dois relagbes com concorrentes atendendo que nas provas de
montanha a partida e diferente do local de chegada e podem existir problemas em cada um dos
locais.

Os Responsaveis pelas Relagbes com os Concorrentes, que deverdo ser obrigatoriamente
detentores de Licenca de Comissario Desportivo Estagiario ou Director de Prova Adjunto (ou
superior) valida para o ano em curso, deverao assistir, sempre que possivel, as reuniées do Colégio
de Comissérios Desportivos, a fim de estarem informados das decis6es tomadas.

Para serem facilmente identificavel pelos Concorrentes, deverao:

1) Ser portadores de um colete com a indicacdo de ambos os lados “RELACOES COM OS
CONCORRENTES”

2) Ser apresentados aos Concorrentes, no «Briefing» de Condutores.
3) As suas fotografias deverao ser publicadas no regulamento da prova ou em aditamento.
PRESENCA DURANTE A PROVA

O Secretario da Prova devera estabelecer um plano das respectivas presencas, que sera afixado no
qguadro Oficial e que comportara obrigatoriamente:

» Presenca nas Verificagbes Administrativas e Técnicas

> No local da publicacdo da Lista de participantes

» Na partida da prova nas diferentes subidas

» Na chegada nas diferentes subidas

» No Parque de Fechado

> Verificacbes Técnicas Finais

» No podio de entrega de Prémios e Troféus

FUNCOES

Fornecer a todos os CONCORRENTES, respostas precisas as questfes levantadas.

Dar todas as informacdes e precisdes complementares, relativas a regulamentacdo e ao desenrolar
da prova.

CONCERTACAO

Evitar que cheguem ao Colégio de Comissarios Desportivos, os pedidos que possam encontrar
solucdo satisfatoria, através de explicacdes precisas. Excluem-se desta ac¢do, os casos de
reclamacdo (Exemplo: fornecer esclarecimentos sobre tempos contestados, com o apoio das
informagdes dos cronometristas).

O Responsavel pelas Rela¢cdes com os Concorrentes, abster-se-4 de quaisquer palavras ou ac¢oes,
susceptiveis de provocar protestos.




ANEXO IV - CADERNO DE ENCARGOS ESPECIFICO DO
CAMPEONATO E TACA DE PORTUGAL DE MONTANHA
2019

Art. 1 - PROMOCAO DA PROVA

Os Organizadores deverdo promover previamente a sua prova utilizando cartazes, meios de
comunicacao locais ou quaisquer outras vias, num raio até 50 Km em relacéo ao local onde a prova
se realiza, 15 dias antes da realizacdo da prova, nomeadamente difundindo com antecedéncia por
Press Release as Listas de Inscritos.

Deverao ainda divulgar através de comunicado de imprensa, 15 dias antes da realizacao da prova,
onde conste:

» Informacéo sobre os horarios da prova

» Local da realizacdo da mesma.

» Um segundo comunicado de imprensa, 8 dias antes da prova onde conste

> Lista de Inscritos (proviséria ou definitiva) segunda-feira anterior ao fim de semana da prova.

» Outras informacdes Uteis para o publico

Art. 2 - LISTAS DE INSCRITOS

Tanto as Listas de Inscritos como as Listas de Autorizados a Participar deverdao ser elaboradas
separadamente e da seguinte forma:

- Campeonato de Portugal de Montanha - (Categorias Prototipos, GT, Turismos divisdes 1 a 4 em
conjunto)

- Campeonato de Portugal de Classicos (Montanha) - (Diviséo 5 e 6)
- Taca Portugal de Montanha 1300

- Taca Portugal de Classicos Montanha 1300

- Troféus Monomarca (quando aplicavel).

Nas listas autorizados a participar, além do nimero de competicdo e dos nomes do Concorrente e
do Condutor e niumero das respectivas Licencas Desportivas, devera também constar a marca e
modelo da viatura, a categoria, 0 grupo e a classe em que efectivamente participaram.

Art. 3 - TEMPOS E CLASSIFICACOES

No que se refere as classificacdes (treinos, subidas de provas e final) estas deverdo ser elaboradas
e publicadas separadamente como segue:

a) Classificacao Geral Absoluta CPM - (Categorias Protétipos, GT, Turismos em conjunto)
b) Classificacdo Geral CPM - Categoria Protétipos

c) Classificacao Geral CPM - Categoria GT

d) Classificagdo Geral CPM — Categoria Turismos

d) Classificacdo Geral CPM — Divisdo Turismos 1

e) Classificacao Geral CPM — Divisao Turismos 2

f) Classificagdo Geral CPM — Diviséo Turismos 3 (H 75)
g) Classificacdo Geral CPM — Diviséo 4

h) Classificacdo Geral Absoluta CPMC (diviséo 5 e 6)

i) Classificagdo Geral CPCM — Diviséo 5

J) Classificagcdo Geral CPCM — Diviséo 6



I) Classificagdo Geral do TPM 1300

n) Classificacdo Geral do TPCM 1300

o) Classificacéo Troféu Histérico de Montanha.

p) Troféus Monomarca (quando aplicavel).

t) Classificacao geral por cada Grupo (s para efeito de prémios nas provas)

Art. 4 - BALANCA

Os Organizadores deverao ter um local devidamente plano e protegido (com uma tenda ou em local
fechado) devidamente isolado do publico e dos Concorrentes, para que os Comissarios Técnicos
possam efectuar as operacdes de pesagem das viaturas antes e depois da prova.

4.1 — A balanga durante as subidas de prova deveré estar em local devidamente plano para que se
possa proceder a pesagem das viaturas durante as subidas de treinos e provas.

4.2 — A balanca devera estar com certificado de calibracao atualizado

Art. 5 - SECRETARIADO

Deve estar num local acessivel, bem identificado e devidamente equipado com telefone, wi-fi e
fotocopiadora (com funcéo de scanner).

Durante o decorrer da prova 0 mesmo secretariado devera estar localizado o mais perto possivel da
partida ou chegada e devidamente equipado com telefone, telefax e fotocopiadora.

O responsavel pelo mesmo devera estar presente em permanéncia no local (com funcdo de
scanner).

No Secretariado deverd haver um Responsavel especificamente designado para apoiar os CD
(entrega e recolha de todos os documentos) e ainda com a missdo de assegurar que no final de
cada subida de prova, os tempos ou classificacées que forem emitidos pela Cronometragem, sejam
recolhidos dentro dos prazos estabelecidos para a afixacao / publicacéo.

O Secretario da Prova devera providenciar para que os CD sejam adequadamente assistidos ao
longo de todo o evento, especialmente no que se refere a:

Comunicados da FPAK

Listas de inscritos das diferentes categorias do evento

Controlo e elaboracdo dos Aditamentos

Controlo dos resultados das Verificagcbes Administrativas
Controlo dos resultados das Verificag6es Técnicas iniciais.

Listas de autorizados a participar

Relatérios de incidéncias

Convocacéo e comparéncia dos Concorrentes / Condutores
Reclamacdes, apelos, caucdes, recibos e prazos regulamentares

Mapas completos das classificagcdes (treinos e subidas) com a inclusdo de todos os Concorrentes
(incluindo os que ndo hajam participado nos treinos ou nas subidas)

Classifica¢des: controlo e assinatura pelos DP e CD

Parque Fechado: ordem de abertura

Cobranca das sanc¢des pecuniarias aplicadas

Quadro Oficial da prova — actualizagdo permanente
Elaboracéo dos Dossiers

Informacéo final: Recapitulagéo da documentagéo e incidentes



Art. 6 - SALA PARA COMUNICAQAO SOCIAL
Deve ser ampla, com bom acesso ao secretariado da prova, estar munida de mesas e cadeiras.
Deverao estar instalados telefone e wi-fi.

Durante o decorrer da prova, devera estar localizada o mais perto possivel da partida ou chegada e
devidamente equipada com telefone e wi-fi.

O responsavel pelas Relacbes com a Imprensa devera estar presente no local.

Art. 7 - SALA PARA COMISSARIOS DESPORTIVOS (antes e final da Prova)

Deve ser ampla e isolada, com bom acesso ao Secretariado da Prova, estar munida de mesas e
cadeiras, com computador e se possivel com telefone, 1 (um) radio com ligagdo com a Direc¢do da
Prova (rede geral) e internet.

O acesso devera estar devidamente controlado.

O Clube Organizador devera disponibilizar um(a) secretario(a) permanente do CCD, que tenha
conhecimento da regulamentagéo actual e seja licenciado(a) pela FPAK.

7.1 - EQquipamento minimo
» Computador equipado com impressoras multifuncdes
» Jogos de actas e decisoes tipo

7.2 - Ligacédo a Internet

Por forca da aplicacdo do art. 4.5.4 das PGAK, com possibilidade de ligacdo permanente a Internet,
de forma a possibilitar (quando e se necessario) a consulta on-line a regulamentacdo nacional e
internacional em vigor.

Permitindo assim poder provar / demonstrar a qualquer Concorrente, Condutor, Chefe de Equipa ou
a qualquer outro interlocutor valido, da validade / actualidade da regulamentacédo aplicada pelos CD.

7.3 — Internet Wi-FlI
Deverd, sempre que possivel, ser disponibilizado no paddock, sinal wi-fi para ligacao a internet.

Art. 8 - ZONAS DE PARTIDA E CHEGADA

8.1 - Deverdo estar devidamente protegidas com grades metéalicas pelo menos 100 metros antes e
100 metros depois das respectivas linhas de partida e chegada.

8.2 - Na zona de partida devera existir um toldo a fim de proteger os comisséarios contra as
intempéries ou sol.

Art. 9 - INSTALACAO SONORA

9.1 - Devera instalar-se obrigatoriamente nas:
1. Zonas de Partida, Chegada.

. Area de Verificacdes

. Parque de Trabalho

. Parque Fechado

. Todo o paddock devera estar coberto por instalacdo sonora audivel, de modo a que todas as
informacdes difundidas pela organizacdo ou chamadas de pilotos, sejam claramente audiveis e
compreendidas por todos 0s concorrentes, pilotos e equipas.

6. Devera existir a colocacao de uma instalagéo sonora ao longo de todo o percurso tanto durante os
treinos como na subida de prova.
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Art. 10 - DECISOES DO CCD

Com a revisao do CDI para 2019, nas decisdes do CCD deve ser aposta a hora de afixacdo, hora a
partir da qual se inicia a contagem dos 60 minutos para apelar.

Art. 11 - CRONOMETRAGEM

Tanto na zona de partida como na de chegada, deve existir um local proprio para os elementos da
cronometragem (que devem estar colocados num plano superior a pista), devidamente isolado do
publico e ao qual s6 terdo acesso o0s elementos da Organizacdo, Comissarios Desportivos e
Observador FPAK.

Ser4 efetuada a milésima de segundo por meio de células fotoelétricas acionando um relégio com
impressora. O sistema compreendera uma célula de saida e outra de chegada e tem de ser
duplicado por um sistema alternativo, que podera ser de acionamento manual mas com impressora
automatica.

O nuamero de competicdo de cada Concorrente deve ser sempre inserido no relégio com impressora,
tanto na partida como na chegada.

Devera ser tido em consideracdo que (excepto no caso da 12 subida) nenhuma subida de treinos ou
de prova se podera iniciar, sem que estejam publicados e afixados os resultados da subida
imediatamente anterior.

Art. 12 - RADIOS

Deverao existir trés redes de radio como segue:
2 (duas) para a Direccao de Prova

1 (uma) para a Seguranca

A Direccao da Prova deve estar em permanente ligacao radio com todos os Comissarios de posto ao
longo do percurso.

A Direccdo da Prova deve estar em permanente ligacdo radio com os Comisséarios do Parque de
pré-partida.
Deve ser indicado na planta da rampa, a respectiva localizacdo de cada posto radio.

Art. 12 - ESPECTADORES
Deverdo ser criadas zonas proprias reservadas para o publico.

Estas zonas deverdo estar devidamente assinaladas e limitadas por redes ou barreiras metélicas,
policiadas e de acesso facilitado a partir do exterior do percurso.

Ao longo do percurso deverdo existir painéis avisadores de “ZONA INTERDITA AO PUBLICO*
devendo ser dadas instrucfes especificas as forcas de seguranca em relacdo aos locais onde néo é
permitida a presenca de publico.

Deverdo existir ao longo do percurso painéis indicadores das “Zonas Espectaculo para o
Publico”.

Art. 13 - PERCURSO
13.1 - Ao longo do percurso deverdo existir painéis indicadores de sentido e &ngulo das curvas.

Os postos de comissarios ao longo do percurso deverédo ser colocados de forma a haver contacto
visual entre cada dois postos sucessivos (com 0 precedente e 0 seguinte, em conformidade com
7.2.1 do Anexo H) e estarem devidamente assinalados, numerados e marcados no pavimento ou
nos rails, e deverao ter um toldo ou guarda-sol para a sua protecc¢ao.

13.2 - No final do percurso o Clube Organizador devera providenciar uma zona coberta com uma
tenda ou toldo para que os Condutores se possam reunir e tendo nesse local fornecimento de agua.



Art. 14 - VERIFICACOES TECNICAS INICIAIS

14.1 - Para as Verificagbes Técnicas Iniciais deverdo os Organizadores providenciar o nimero de
Comissarios Técnicos suficientes para que as mesmas se processem com a rapidez desejada e
cumprimento dos horérios previstos no programa da prova.

14.2 - O local deve ser coberto, dispor de espaco suficiente para ai serem desenvolvidas todas as
verificacOes, para permitir que varias viaturas sejam verificadas em simultaneo, assim como deve
dispor de espago adequado no exterior para 0 estacionamento de viaturas da prova e das suas
viaturas de assisténcia.

14.3 - Minimo necesséario de colaboradores

- 1 (um) Comissério Técnico Chefe

- 1 (um) Comissério Técnico -adjunto

- 2 (dois) Comissarios Técnicos (ou Estagiarios)

- 1 (um) Controlador para a balanca

- 4 (quatro) Elementos para auxiliarem na pesagem

14.4 - Equipamento minimo necessario

- Varios extintores de 5 Kg

- Caixotes para lixo

- Baldes com produto absorvente, para deitar sobre possiveis derrames das viaturas;

Art. 15 - VERIFICACOES TECNICAS FINAIS

15.1 - Deve ser uma zona devidamente isolada e fechada bem protegida, sendo interdito o acesso
do publico.

Tem de ser uma area de trabalho limpa e suficientemente espacosa para acomodar todas as

viaturas a serem verificadas, juntamente com elevadores e restante equipamento que possa ser
necessario, etc.

Art. 16 - INSTALACOES PARA O CONTROLO ANTIDOPAGEM

As accdes de controlo seréo realizadas em instalagbes em conformidade com o Art.° 16 do
Regulamento Federativo Antidopagem.

Art. 17 - PARQUE DE CONCORRENTES

17.1 - Nas provas que obriguem a dois dias de permanéncia no local de competi¢do, os parques tém
de ser vigiados e com seguranca permanente, na noite de sabado para domingo.

17.2 - MONTAGEM DE TENDAS E CAMIOES

E livre a data para a montagem das tendas e quaisquer infraestruturas das equipas, desde que
coordenadas com 0s responsaveis da prova.

As tendas deveréo ser fixadas no alcatrdo com bucha quimica e na terra com espetos

A disposicéo do parque de concorrentes sera da responsabilidade do clube organizador e devera ser
dado conhecimento ao promotor e pilotos até terca-feira antes da prova

Art°. 18 - HIGIENE:

Devem ser disponibilizados recipientes para o lixo com mudas uma vez por dia e as instalacdes
sanitarias ( wc) devem ter manutencao durante os dias de prova.

Devera existir obrigatoriamente pelo menos duas wc no parque de viaturas, uma no local de
chagada e algumas em quantidades a definir pela organizagéo ao longo do tracado.
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O tracado deve apresentar-se de um modo geral limpo, especialmente na pista e seu miolo.

Quaisquer trabalhos de manutencéo, limpeza ou outros, que venham a ser efetuados na pista ou no
miolo da pista pode ter como consequéncia que quaisquer residuos possam vir a ser projetados para
a pista, provocando a sua sujidade.

Art. 19 - CONFERENCIA DE IMPRENSA

Uma conferéncia de imprensa deve ser realizada no final da prova, com a presenga dos primeiros
classificados de cada Categoria divisdo ou taga, conforme indicacédo do promotor.

Art. 20 - TRACADO
20.1 - BARREIRAS DE PNEUS

a) A solidez das fixacbes destas barreiras entre elas, assim como a estrutura existente, deve ser
controlada. Os pneus deverao ser solidamente aparafusados entre eles em pilhas, antes de serem
instalados no percurso da prova.

20.2 - MATERIAIS DE IMPACTO INTERDITOS

Ao longo do percurso e nas zonas de maior impacto, ndo é permitida a colocacédo de
quaisquer fardos de palha, mesmo que estes estejam envolvidos em manga plastica.

20.3 - LOCAIS DESTINADOS AO PUBLICO

Estes locais deveréo estar devidamente assinalados e serem localizados em pontos do tragado fora
de zonas de impacto. Os mesmos deverdo estar devidamente protegidos com redes plasticas e
terdo de ter um bom policiamento.

AVALIACAO DAS ORGANIZACOES

A capacidade organizativa, o regular desenvolvimento da prova, e nomeadamente, 0 cumprimento
do presente Caderno de Encargos, o cumprimento dos regulamentos e horarios, os desempenhos
do Secretariado e da Cronometragem, o ritmo e eficiéncia das verificacbes documentais e técnicas
(iniciais e finais), o controle de acessos e a eficiéncia dos Parques, o funcionamento dos Parques de
Pré partida, a quantidade de elementos afectos a prova e a sua capacidade, os dispositivos de
seguranca (activa e passiva), serdo alvo de andlise e relatorio do (s) Observador (es) nomeado (S)
pela FPAK.

Pela analise do (s) relatorio (s) a Direccdo da FPAK, avaliard da capacidade do Clube Organizador
para a futura realizacéo de provas de Montanha.

Verificando-se uma avaliacao insuficiente ou negativa, a Direccdo da FPAK podera deliberar pela
nao atribuicdo ao Clube da organizacdo de provas de Montanha no ano seguinte.

CASOS OMISSOS - MODIFICACOES

Eventuais casos omissos ou duvidas suscitadas na interpretacdo do presente Caderno de Encargos
serdo analisadas e decididas pela Federagcédo Portuguesa de Automobilismo e Karting.

Qualgquer modificacdo as presentes normas sera introduzida no texto regulamentar em caracteres
destacados a “bold” e no topo do texto surgird a mencgao

ACTUALIZAGAO em (data)

A validade de tais alteracOes tera efeitos imediatos a partir da data constante nessa referéncia e da
sua consequente publicacdo no site oficial da FPAK — www.fpak.pt
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